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0 letadle Sierra jsem v Pilotu informoval
v roce 2002, od té doby se letadla Tecnam
pevné usadila i na americkém SLSA trhu.
Pojdme se proto spolecné podivat, jak
vypada Sierra v provedeni LSA dnes.

Piedtim nez Cessna oznamila vznik
svého LSA SkyCatchera, peclivé studo-
vala letadla vyrabéna italskym podnikem
Costruzioni Aeronautiche Tecnam, zkrace-
né Tecnam.

Zajem Cessny byl pravdépodobné
vyvolan vice nez 50letou historii vyroby
letadel Tecnam. Kofeny firmy naleznete
jiz kolem roku 1950, kdy vzniklo letadlo
P48B Astore. Mozna si také vzpomenete
na elegantni dvoumotorové letadla fady
Partenavia, kterd se objevila v 70. letech
minulého stoleti.

Bratfi Pascalové zalozili Costruzioni
Aeronautiche Tecnam tésné po skonceni
1. svetové valky, ale do dnedni podoby byla
firma reorganizovana v roce 1986. Dnes
sidli v Casorii blizko Neapole, kde je hlavni
zavod o rozloze 3400 m?.

Pfi konstruovani letadel pouziva Tecnam
nejmodernéjsi konstrukéni systém Catia,
ma pfistup k aerodynamickému tunelu
a lzce spolupracuje s italskymi leteckymi
institucemi a univerzitami.

Tecnam v3ak nevyrabi jen lehka a ultra-
lehka letadla, podili se také na koopera-
cich pro dalsi letecké vyrobce — napfiklad
vyrabi &asti trupld pro Boeing, vodorovné
ocasni plochy pro ATR atd.

V soucasnosti doddva na americky LSA
trh 4 schvélené typy letadel:

P92 Echo Super, P2002 Sierra, P2004
Bravo a poslednim pfirlistkem je P92
Eaglet. Sierra i Echo maji také evropsky
JAR-VLA certifikat, coz vyrazné zjedno-
dusilo akceptaci jako SLSA v USA.

Prvni dojem

Sierra pusobi na prvni dojem stejné dob-
fe jako ostatni modely Tecnamu. V3echna
letadla jsou celokovova, pouzivaji stejny
bytelny tfikoly podvozek s fizenym pfido-
vym kolem nezaménitelné konstrukce. Na
vSech letadlech jsou viditelné stopy dédi¢-

Tecnam Sierra
LSA na italsky zpusob

' Stupacka pred kfidlem umoZiiuje snadné
nastupovani

nosti mezi jednotlivymi typy. Ocasni plochy
jsou dalsim typickym rysem Tecnamu.

Myslim, Ze letadla z produkce Tecnamu
maji svoje nezaménitelne rysy a dalsi popiso-
vani by bylo nosenim dfivi do lesa — Tecnam
je prosté Tecnam.

Pilotni kabinu je maZno stejné jako u Golfu oleviit | za letu. Ram pllotni kabiny plsobi
jako bezpeénostni prvek pro pfipad vievrhnuli lefounu na zéda

| Pilotni prostor

Do letadla se vstupuje zepfedu pres
kfidlo. Hladky vstup umoZiiuje nastup-
ni stupaCka. Kabina Sirokd 109 cm je

| prostornd a ma dozadu se odsouvajici
prekryt, coz je uréité velmi praktické pfi
pojizdéni za horkych dnl a uréité to Ize
vyuzit i pfi fotografovani za letu. Kabinu
Ize za letu otevfit pfi jakékoli rychlosti,
165 km/h, oteviena kabina zplsobuje po-
kles rychlosti asi 0 18 km/h. Palubni deska
je typicka pro v8echny TECNAMY - se
spoustou mista a moznosti dvou ovlada-
¢U pfipusti. Umoznuje umistit vSechny
nezbytné pfistroje véetné ,sklenéného"
provedeni. Sedacky jsou za letu stavitelné
- a posouvanim dopfedu se jejich poloha
| také zvySuje. Jsou vybaveny Ctyibodo-
vymi upinacimi pasy. Ridici paka je pro-
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hnutd, aby poskytla pilotim vice prostoru,
elektricky trim je umistén na pace, signa-
lizace potom na palubni desce. Vztlakové
klapky jsou také elektrické a umoziuji
plynulou vychylku az do 40° pro strmy

sestup na pfistani.

Letové vlastnosti
a vykony - piloti
na prvnim misté

Vétdina pilotd, ktefi méli moznost porov-
nat vice LSA, zjisti, ze letadla Tecnam |étaji
dobfe. Letové charakteristiky nejsou dobré
nahodou. Filozofij Tecnamu je ,prvni piloti,
potom inZzenyfi®. Rizeni nepouziva pruziny,
vSeho je dosazeno pouze aerodynamikou.
Aby toho bylo mozné dosahnout, jsou
véechny fidici plochy vyvaZzeny za pomoci
hmotového odlehCeni. Sladéni fizeni je
dobré - sily v Fizeni vySkovky jsou podobné
silam pfi pouziti kiidélek.

Zatimco se 100k Rotax 912S zahfival,
brzdil jsem rukou za pouziti brzdy umisté-
né ve stfedu kabiny. Vzadu za pakou ruéni
brzdy je otoCny ovladag, ktery otaéenim
nastavuje funkci parkovaci brzdy. Brzdy
jsou hydraulické, kdyZz zatdhnete za paku
brzdy dozadu a otocite ovladaem, uzavfe-
te hydraulicky okruh brzd. Pfestoze pridovy

ce vsech pilotd poprvé leticich s timto
letadlem, tato vlastnost vSak umoznuje
vynikajici vyhled vpied.

podvozek miZze na prvni pohled vypadat
jako neovladany, ma Sierra plné fizené pfi-
dové kolo. Tlumi¢ z gumovych kruhovych
blokli absorbuje vétsinu razu, kterym je
podvozek vystaven.

Kdyz jsem nastavil klapky na startovaci
polohy 15°, v8iml jsem si, Ze se elektricky
ovladané klapky pohybuji docela rychle,
navic je mlzete zastavit podle potieby.

Vzlet byl normalni a docela svizny,
ale odlepeni musite provést ruéné. Sierra
stejné jako Golf prosté sama z asfaltovée
drahy neodstartuje. Stoupani se usadilo na
3,6-4,1 m/s.

Pfi letu v cestovnim rezimu jsem se
musel hodné snazit, abych nezvedal pfi-
li$ pfid letounu. Je to dano tim, ze uhel
pohledu dopfedu pfes pfid letadla je
takovy, Ze jsem mél tendenci nos pfili§
zdvihat. Podle vieho je to bézna reak-
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Ovladani Sierry je docela citlive a sou-
¢asné velmi pozitivni. Nabizi plynulé pohy-
by ridici paky a smérove pedaly potrebuji
jen trochu vychylky pro vytvoreni koordi-
novanych zatacek. Néktefi piloti, ktefi jsou
zvykli na stejne vychylky fidici paky a smé-
rovky, mohou ze zacatku pouzivat smérov-
ky, vice nez je nutné. Byl jsem schopen
provadét ,Dutch rolls* (kachni kyvani) do
30° az 40° rychle a bez divokého prekmita-
vani kulicky (pficného sklonomeéru). Béhem
kratkého prvniho letu v letadle jsem byl
spokojen s provedenim tohoto manevru

Mnoho pilotu véri, ze FAA udeélala dob-
fe, kdyz se rozhodla omezit rychlostni limit
vodorovného letu pro LSA na 222 km/h.
Sierra vyuziva témér cely tento rozsah.
Cestovni rychlost v malych vyskach se

PARKING BRAKE

Zajisténim brdici paky se z brzdy stava
parkovaci brzda

ustélila na 200-209 km/h. Pfi 5300 ot/min
jsem za teplého dne dosahl ve vySce 3000
stop pfi ustaleném letu rychlosti 210 km/h.

V8echny pady, které jsem délal, pro-
béhly tésné pod indikovanymi 64 km/h.
Tecnam uvadi 61 km/h, bereme-li v uvahu
pistrojovou chybu pfi malé rychlosti, vypa-
da to, ze firemni udaj muize byt spravny.
Tésné pfed padem bylo znatelné tfepéni
fidicl paky, které zacinalo kolem indikova-
né rychlosti 72 km/h.

Normalni pfistavaci procedura pro Sier-
ru zada pouziti vychylky klapek kolem 20°,
jen néco vice nez za pulkou na indikétoru.
Nastavil jsem otaCky motoru na 2000 az
2500 ot/min a drzel jsem rychlost tésné
nad 96 km/h. Trim, stejné jako klapky, je
docela citlivy.

Sierra si docela dobfe udrzuje energii.
Pfi nastaveni klapek na 40° je ztrata ener-
gie podle ocekavani rychlejsi.

Hovofil jsem s mnoha piloty, ktefi letéli
se Sierrou, Bravem nebo Echem Super,
a doposud jsem nenasel nikoho, komu by
se nelibilo, jak tato italska letadla Iétaji. Na
zakladé jejich vlastnosti a zajmu vyrobce
o americky trh pfedpokladam, ze Tecnam
bude i do budoucna vyznamnym hracem
na poli LSA v USA.

ByDanjohnson.com
Tolik tedy Dan Johnson

Mné zbyva jen dodat, Ze Sierra se stejné
Jjako vsechna dalsi letadla TECNAM vyrabi
ve dvou zdvodech Tecnamu - v Casorii
pobliz Neapole a konecnd montaz a zalety
se provadéji ve druhém zdvodu v Capui.
Celkem bylo do dnesniho dne vyrobeno
jiz vice nez 2500 letadel Tecnam vsech
typl, které uspésné Iétaji po celém svéte.
K 1. 6. 2008 bylo v rejstiiku americké FAA
registrovano celkem 88 SLSA letadel Tec-

Predstavujeme letadla

Hilavni technické idaje P2002 Sierra (LSA)

Motor: Rotax 912ULS (100 k)
Objem palivovych nadrzi: 1001
Vrtule: dvoulista pevna Tonini GT
Rozpéti 8,60 m
Plocha kfidla 11,50 m?
Délka 6,61 m
Vyska 244 m
Prazdna hmotnost 335 kg
Maximalni vzletova hmotnost 600 kg
Uzitecné zatizeni 265 kg
Pocetni nasobky t+6g/-3g
Letové vykony

Maximalni rychlost Ve 290 km/h
Maximalni rychlost Vy, 222 km/h
Cestovni rychost pfi 75% vykonu 215 km/h
Padova rychlost bez klapek 83 km/h
(600 kg)

Padova rychlost s klapkami 70 km/h
(600 kg)

Stoupavost 51 m/s
Provozni dostup 4420 m
Maximalni dolet 1181 km
Délka rozjezdu 140 m
Délka pfistani 120 m

Pokud neni uvedeno finak
jsou vsechny rychlosti CAS.

Vyrobce: Costruzioni Aeronautice
TECNAM S.r.l. www.tecnam.com
Ceske zastoupeni: F AIR www.f-air.cz

nam, z toho 35 P2002 Sierra, 32 P2004
Bravo, 18 P92 Echo Super a 3 P92 Eaglet.
Prodejni cena Sierry zacind v USA na
112 900 USD.

Pro dopinéni uvadim, Ze P92 Echo, P92
Echo Super, P96 Golf a P2002 Sierra maji
také Ceskou certifikaci LAA CR - viz pfe-
hled uvefejnény v Pilotu ¢. 4/2008.

Podle textu Dana Johnsona pfipravil
Jan Fridrich
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