Text a foto: Pavel Valenta

enze ¢lovék mini a Zivot méni, a tak se
mi to povedlo naposledy pred dvaceti
lety, protoze z ,provoznich divodd”
jezdim nyni do Kanady jindy, v predja-
fi. Viditelnost 130 km nebo vice, na nebi viech-
ny odstiny modré, jen tu a tam nékolik mracku
napichnutych na vrcholcich hor, zubata ska-
liska stéle jesté s bilymi cepicemi, tipytici se
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koryta fek v Sirokych udolich a obrovské bilé
plochy dosud zamrzlych jezer. Na jizni strané
sirokého udoli feky Bow se ale uz zima zacina
pomalu vzdavat. Ne Ze by se tam néco zelena-
lo, ale snih je pry¢. Zato na hfebenech je jesté
snéhu pozehnané. Koneckonct ranni teploty
kolem minus 12 °C tady na letisti ve Spring-
bank nedaleko Calgary moc jaro nepfipomi-
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tains v dubnu.

POZOR NA PIZMONE!
Necekejte prosim, Ze po pfistani v Calgary
jsem hned bézel do Cessny a vyrazil do hor,




CESTOVANI : ROCKY MOUNTAINS

Vzdycky jsem si myslel, ze do Kanady se ma jezdit na podzim. Mam to tak néjak

stale pred oCima: Do zlata zbarvené svahy a indianska tee pee s malym
oblackem modrého dymu, udici se lososy natazené na prouténych sitich
a nekonecna prérie s pasoucimi se stady bizonu.

kdepak. Nejprve jsem si precetl nékolik po-
mérné tlustych knih vydanych tamnim letec-
kym ufadem, ktery se jmenuje Transpoff
Canada. Tak napFl'kIad:Aeronautica‘hforma—
tion Manual. Ma to 444 stranek, doctete se
tam napfiklad toll-free hotline‘telefoﬁnl'él'slo,
kam mate zavolat, uvidite-li na draze medveé-
da. Taky se tam doctete, Ze nemate nd#anét”

V2

letadlem soby, losy ani pizmoné. Pizmoné je
treba mijet minimalné 2000 ft AGL, protoze
se boji letadel. Bohuzel, v tu chvili se projevu-
je mlj nedostatek klasického vzdélani. Piz-
moné jsme na strojarné nebrali. Pak jsem si
ale vzpomnél na Lovce mamut(, tam jeden
pizmon byl, Vever¢ak na ném jezdil, tak snad
je pozndm... Také se ale doctete, Ze prostor

tfidy D nepodléha letovému povoleni, musite
jenom navézat spojeni s ATC. Marné byste ale
zadali povoleni, povoleni jste jaksi automa-
ticky. Jiny kraj, jiny mrav, jiné predpisy. Létani
v horskych oblastech je také vénovana jedna
kapitolka. Je to celkem uZitecné cteni. Pak
jesté zbyva predist knizecku Canada

Air Pilot, alespon dily pro Albertu
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CESTOVANI 1 ROCKY MOUNTAINS

Hotel Fairmont, Banff.

a Britskou Columbii, taktéz by bylo vhodné
se podivat do AlPu. Jako posledni jsem pre-
louskal Sharing the Skies od téhoz leteckého
uradu. Jsou to pékné knizky a nahrazuji ¢as-
te¢né gymnazium. Dozvédél jsem se, Ze na
draze mohu potkat losa s hmotnosti 800-
1100 Ibs, ¢erného medvéda s hmotnosti
200-600 lbs, to takovy skunk se proti tomu
zda celkem neskodny, vazijen 2-5 Ibs. V této
letecké publikaci se skute¢né podrobné se-
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Jesté foto pFed vzletem.
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znamite s faunou Kanady, ¢etnosti jednotli-
vych Zivocich@ v rznych oblastech vcetné
stravovacich navykl, rozlozeni aktivity
v pribéhu dne, ale i to, Ze pizmoné sméji
lovit pouze eskymaci. Vsestranné vzdélany
pilot — zaklad Uspéchu! Jiz slysim dotaz od
manzelky: ,Co tam psali o kultufe?” Pfizna-
vam bez muceni, ze nic. Ale nevyloudil bych,
ze Transport Canada na toto téma vyda sa-
mostatnou publikaci.

Trne

Pljc¢ovnu aut vybirdm podle ceny. V mém
malém vybérovém fizeni zvitézil José.

Vypada jako Ital, maly, hubeny, ale uprave-
ny. Peclivé uvdzana kravata, misto saka svetr
se zvednutym limeckem a na hlavé bekovka,
stylové obzvlasté vhodnd k autim-vetera-
ndm. Tak tahle kara neni veteran, to je vrak,
ale José je hodny, pry jiné auto nema: ,To vis,
ty sedacky uz nejdou vycistit, ale celni sklo
mas uplné cely.” Jakd radost, ale Setfim na au-
té, abychom nemuseli Setfit na letadle.

SPRINGBANK AIRFIELD

Dnes je v planu prvni priizkum na letisti, Skol
a pujcoven je totiz na Springbank Airfield
mnoho. Mam slabost pro Aeroklub, ale jesté
je tam jiny favorit. Aeroklub se nakonec uka-
zuje jako ponékud zkostnatéla organizace,
zato Springbank Air Training College nabizi
Cessnu 182, fungl novou a jesté ktomu se Syn-
thetic Vision. Tentokrat mé ve vybérovém fi-
zeni nejvyssi vahu kvalita, cena je faktor pou-
ze doplnujici. Stejné jsou tady vsude hodinové
ceny niz$i nez u nas v Ceské republice. C 172
G1000 tady mUzete létat za cenu, za jakou si
muzete pujcit v Benesové snad jen TECNAM
P92 JS.To, ze za Piper Senecu zaplatite suchou
cenu 160 CAD/h, bych snad ani nemél zvefej-
novat, nebo si rozzlobim vsechny letecké sko-
ly doma. Palivo je za 1,50 CAD/I. Vitéz je jasny,



_ Letisté Springbank Airfield.—

moderné zafizena skola, dva pocitace na brie-
fingu slouzi k podani planku, k zjisténi pocasi,
NOTAMU i rezervaci letadla. Skoro jako u nas
doma v F AlIRu. Program pro rezervaci letadel
je propojen s programem pro udrzbu i s fak-
turaci. Vystup na dvé velké obrazovky v brie-
fingu nam ukazuje, kdy které letadlo poleti,
ale také to, kdy se predpoklada, ze bude
v Udrzbé ¢i mimo provoz. Rezervace i faktura-
ci si obhospodaftuji sami instruktofi, jen nej-
mladsi instruktor-elév je trochu vic dispece-
rem a stard se o to, aby byl papir v kopirce
i benzin v letadle. Uz se pry tési, az nastoupi
novy instruktor, bude povysen a zlistane mu
uz jen starost o aktualizaci map. Az bude jed-
nou instruktorem ,advanced”, tak mu admi-
nistrativni prace témér odpadne. | kdyz faktu-
ru bude muset svému zakovi vystavovat vzdy.
Nevim, jestli ten pofadek nesouvisi s tim, ze
$éfinstruktor ma némecké jméno...

~Tak bereme Sythetic Vision,” podavam ru-
ku mlad$imu instruktorovi a uz se tésim, kte-
rak se skrz horska udoli protdhneme jako na
simulatoru, divajice se upiené do monitoru.
,No, vi§, ta Cessna 182 je skute¢né uplné no-
va... ehmm... jesté nemad ani 50 hodin, OK?“
fika mi. Jasné ze OK, mam rad, kdyz letadlo
jesté voninovotou. Myslim si, Ze nam ji nechce
pujcit, asi ma strach, abychom mu ji nerozbili,
pomyslim si. Nakonec se ukazuje, Ze problém
je jinde. Synthetic Vision je sice na prospek-
tech, ale jes$té neniinstalovan. Chtélo by se mi
zacit vyjedndvat o slevé, ale nakonec to akcep-
tuji, stejné bych se dival ven a ne na ten mo-
nitor... ,Budete mit ale G1000, autopilota
GFC700 a taky Wheater Data Link,” snazi se
nas instruktor uklidnit. ,Ja vim, a taky 225 HP,
akrasné letadlo, bereme!” Ocividné mu spadl
kamen ze srdce. Tak po nedéli. ,See you!”
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Castle Mountain ze vzduchu.

POZEMNI PRUZKUM

Nedéli jsem si vyhradil na seznamenise s Roc-
ky Mountains takfikajic z ptizemniho pohle-
du. Ona je to vzdycky vyhoda, kdyz ¢lovék
leti tam, kde uz dfive byl, byt jenom autem.
Geomorfologie je koneckoncl prvnilekci kur-
zu horského pilota, tak huré do toho.

Dobry umysl vyrazit rdno uz za svitani vzal
za své v okamziku, kdy jsem pustil pocitac.
Clovéka hned napadne, Ze si jesté zjisti to &i
ono, aby byl [épe pfipraveny, tak jsem se pfi-
stihl, jak si prohlizim vodopady ve 130 km
vzdaleném Banffu na pocitaci, misto toho
abych uz byl na cesté. A dost, téméf nasilim se
pfinutim to vypnout a s dvouhodinovym
zpozdénim vyrazim. Prestoze je 9 hodin, na
ulici ani zivacka. Mrzne az prasti a slunicko ma
jesté co délat, nez se vyklube nad calgarské
mrakodrapy. Towery nechdvaji ulice ve stinu.

_ Liﬁn Wewanka.

Centrum je ale vlastné hrozné malinké, a ne-
konecné fady nizkych, na sebe nalepenych
domk uz sluni¢ku neprekézeji. Tak vyrazim
po sluncem zalité vypadovce, kolem calgarské
univerzity po transkanadské dalnici na zapad.
Pozor, jesté natankovat, v Calgary vzdycky
tankuji u Husky. Je to dobry napad, kdyby
u nas byly pumpy tieba Jezevcik, tak bych ta-
ky tankoval u tam. Transkanadskou dalnici
mam rad, smi se tu jezdit 90 km/h, misty do-
konce 110, a vsichni to dodrzuji. Pfitom je asi
trikrat Sirsi nez ta nase brnénska, a navicaz do
narodniho parku bez zatacky. Tedy skoro
vsichni. Jen obcas néjaky cowboy se svym
nekonec¢né dlouhym truckem pospicha vic
nez je zdravo. Pozemni ptiprava je opravdu
dikladnd. Racte porovnat fotografie: Castle
Mountain ze zemé, Castle Mountain ze

vzduchu, mGzete to minout? Ur¢ité ne. >>

Jying revue” | 77



CESTOVANI 1 ROCKY MOUNTAINS

i |1
wer 115 ,’;:g ot

Obrazovkas iidaji Weather Data Linku.

Obrovskd pila Sawmill Golden spolecnosti LP Engineered Wood Products Ltd. lezi pfesné na okruhu mezi
1. a 2. zatdckou.
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Nemohu nevzpomenout svého ucitele [étani,
pana kolegu Markovice, kterak se se mnou
pred dvacetilety vydal na prvni navigacni let.
Priprava byla obdobnd, vSechno okouknuté
ze zemé, najezdil jsem tehdy v ramci svych
sluzebnich povinnosti dobrych 80 000 km za
rok. Silnice, po kterych jsem nejel, neexistova-
ly. Divaje se do mapy ICAO, zkousel pan in-
struktor moji pfipravenost kontrolnimi otaz-
kami, jak se jmenuje kterd vesnice. Chyba
byla, Ze jsem jmenoval i visky, jez na mapé
ICAO nikdy nebyly.

STUDIUM A STUDIUM...

Zdalo by se, Ze teoreticka pfiprava je uz u kon-
ce, geomorfologie Rocky Mountains v mali¢-
ku, tak hurd do stroje. Ale kdepak, po ptijezdu
na letisté je nam vyhrazena mald u¢ebna a za-
se studovat. Struktura terénu je sice jasna,
hlavni sméry od vychodu na zépad, vedlejsi
od jihu na sever. No ale pak jesté taktika letu,
let udolim, klicové body, oto¢né body, prelet
prismyku, prelet hiebenu, stoupaky, klesaky
a nakonec jesté ohleduplnost k pizmondm.
Tak to uz médm nahodou také zméknuté. Tak
do stroje. Ale ne, jesté zdaleka ne, jesté je tu
meteorologie, proudéni v udolich rano, prou-
déni v udolich vecer, lokalni vétry v zavislosti
na aktualni meteorologické situaci, deflekce
horizontalni, vertikalni, Venturiho efekty, mra-
ky, bourky... Pak uz jen sezndmeni se s nebez-
pecimi, obsah balicku pro preziti, rozbor vy-
konli C 182 a obzvlast optimisticky rozbor
nehod. ,Jesté se vam chce letét?” pta se nds
instruktor. Je to instruktor jak z amerického
filmu. V tmavych pilotnich brylich, mlady, dy-
namicky a flexibilni. Nahradit by ho mohl je-
diné Tom Cruise feceny Maverick. Nas respekt
ziska svym dobrym prehledem, znd letadlo,
zna hory, svédomité pristupuje k detailim.
Prisel do Kanady z Bulharska, oklikou pres Jiz-
ni Afriku, ale odsud se pry uz nehne. Prace pro
dobré instruktory tu je a bude. Nenito na zbo-
hatnuti, fekl bych, ze z pohledu kupnisily jsou
instruktofi v Kanadé placeni méné, nez nasi
hosi v Cechach. Nemluvé o administrativnich
ukonech, za které je nikdo neplati.

NO ALCOHOL ON BOARD

Tak porad jesté neni hotovo? Jesté ne. Pied
kazdym letem se tu musi vyplnit nejen plano-
vana trat, ale také stitek weight & balance,
jedna kopie zlistane na dispecinku. Letisté
Cetnosti provozu odpovida Benesovu, ale je
fizené a ma celkem sedm frekvenci, ATISem
pocinaje, pres Delivery az po Practice Area.
V checklistu mne prekvapila jedna fadka: ,No
Alcohol on Board.” Nevim piesné, co bych mél
udélat, kdyby pasazér na zadnim sedadle tfi-
mal v ruce lahev whisky, ale nastésti tomu tak



neni, tak mdzeme letét. Slunce uz se zacind
sklanét k obzoru, kdyZz se ndm konec¢né poda-
i opustit Sptingbank Airfield a vydat se na
zapad, smér Banff a ddle letisté Golden. Pro
prvni let jsme zvolili publikovanou trat VFR.
Altitude 8500 ft neni ani nizko ani vysoko.
Udoli Feky Bow je tak 4500 ft a okolni hory
kolem 10 000 ft. Pro instruktora standardni let
udolim, pro nas nekone&na nadhera. Udolim
se jako stuha vine nase hlavni navigacni opo-
ra — transkanadska dalnice. Je to uloha pro
zacédtecniky, podél délnice se neztratite. Vys-
kové se drzime tésné nad misty, kde zacind
snéhova pokryvka. Je to o néco méné turbu-
lentni. Pfi letu udolim na sever a mirném za-
padnim vétru je potieba se drzet blizko vy-
chodniho okraje udoli. ,Bliz k hfebenu, jesté
bliz. Tam muiZze byt ted jediné stoupdk,” vy-
svétluje instruktor. Tak lizeme pravym kfidlem
skalni masivy a po levé strané mame krasny
vyhled na Bow River Valley. Nyni pfichdzi na
fadu pozemni pfiprava, po pravé strané neo-
mylné poznavam Castle Mountain, to zname-
nd jesté deset mil stejnym kurzem, pak bude
vlevo Lake Luise a za nim budeme tocit na
zapad. Vsechno funguje!

Na&s instruktor ted vyuzivé G 1000 jako ra-
dio, nikoliv vysilacku, nybrz rozhlas. Na moni-
toru se objevi dlouhy seznam rozhlasovych
stanic. Jsou to stanice, které uméji udélat na-
ladu, zndm to trochu z auta. Naladite si napfi-
klad stanici Elvis Presley a hraje vdm hodiny
a hodiny jenom Elvise. Ze to jde i s G1000, to
jsem netusil. V hlavé se mi honi vzpominky na
piloty nasi 311. bombardovaci peruté. O tom,
jak navigator v rozsttileném Liberatoru naladil
na kratkych vinach Prahu, hrala sice Wagnera
a vysilala némecky, ale pfesto méla posddka

pocit kontaktu s domovem, s rodinami. Nam
zadny kontakt s domovem neschdzi, a co na-
ladit v Rocky Mountains pobliz Calgary? Po-
chopitelné Country, tak nam béhem priblize-
ni na Airport Golden vyzpévuje Loretta Lynn
adalsi hvézdy z Nashvillu. UdoliKicking Horse
River je Siroké, vejde se sem Uplné normalni
okruh. A dradha? Pro borce z BeneSova super
luxus. Oba prahy dréhy altitude 2575 ft. O dél-
ce ani nemluvé, asfalt 1,5 km. Trochu rozdil
oproti nasim zvyklostem je, Ze i na nefizeném
letisti Ize ocekavat IFR prilet, alespon tak jsem
se to docetl v AIMu. Ale Zadny provoz tady
neni, takZe touch and go, a tentokrat se podi-
vame, jak ndm nasich 225 HP pom(ize nahoru.
Cil altitude 11 000 ft. S peclivym zaznamena-
nim casu prekroceni hranice 10 000 ft se blizi-
me k Banffu. Tentokrat napti¢ udolimi, nad
hiebeny. Tak néjak ,ndhodou” vyslo, ze hiebe-
ny nalétdvdme pod thlem 45°, navic ze strany,
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Siroké tdoliFeky Bow.

odkud fouka vitr a sviti slunce, a pfitom porad
letime nasim smérem. Ne vzdy to tak musi byt,
ale toto je patrné standardni vyukova trat.
Nejsme vsak tak UpIné nad hiebeny, Mt. Assi-
niboine se svymi 11 870 ft je trochu vys, Spicka
se ztraci ve zdanlivé neSkodném mracku. Ne-
ni jediny, na vrcholcich nad 10 000 ft jsou ted'
vsude napichané mraky. U¢ebnicova ukazka
skrytych uskali v pravém slova smyslu. Zkou-
sime Garmin Weather Data Link. K dispozici
mame obrazky z radaru, tam ale opravdu nic
neni. Také médme obrazky ze satelitu, tam by-
chom mélina bazi infracerveného zérenividét
mraky, néco tam je, ale ty nase mracky tam
také nejsou, na to jsou preci jen ponékud bez-
vyznamné. Ale mlzeme si precist METARy
a TAFy, dokonce i PIREPs a predpovidany vitr.
To vse bilé na ¢erném. Je to velmi pfijemné
a doufam, zZe se toho v Evropé brzy >>
dockame. Kdyz uz se ta data prendseji,
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kdyz uz ném hraje i rozhlas, tak co takhle me-
nu letistnich restauraci? To jesté pan Garmin
nema. A pritom jaka by to byla pomoc v pfi-
padé rozhodovani, kam divertovat!

TREFIT TO SPRAVNE UDOLI...

Tak tedy, kolik bylo téch udoli a kolik hiebe-
nd? Je totiz potieba trefit to spravné udoli,
otocit k severu a klesat na Banff. Co se stane,
kdyz netrefite to spravné udoli? V nasem pfi-
padé nic, vSechna udoli vedou na sever
a vsechna konci Sirokym udolim Bow River.
Nemusi to tak byt vzdy. Takze za devatym
hifebenem a osmym udolim tocit doleva
a klesat. Jak jednoduché. Zacina byt celkem
jedno, ze jsem tu jezdil autem. Je to jako v po-
hadce. Trefili jsme to a klesdme k silueté ho-
telu Fairmont v Banffu. Znam jej z golfového
simulatoru, vypada jako stary hrad. Kdyz se
blizite k 18. jamce, otevie se vdm pohled na
néco, co by clovék v této divociné necekal.
Obrovska majestatni budova, kterou poté, co
rozpoznal potencidl zacinajiciho turistického
boomu, nechal v roce 1887 postavit William
Cornelius van Horne, tehdejsi generalni fedi-
tel Canadian Pacific Railway. Hrdla tu golf Ma-
rilyn Monroe, svij doutnik zde koufil Winston
Churchill, chic klobouc¢ek zde predvadéla
i Queen Elizabeth. Vice nez 750 pokoja, 10 re-
stauraci, termalnilazné, dalo by se tady chvil-
ku vydrzet. Zatimco v Rundle lounge hraje
cerny klavirista boogie-woogie k odpoledni-
mu ¢aji, my si tady vr¢ime, pomérné nizko nad
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fekou, a chystdme se k poslednimu dobro-
druzstvi dne.

Nizky prilet udolim. Nad Lake Minnewanka
sestupjeme na 1000 ft AGL, to znamen4, 4500 ft
ALT. Mount Girouard po nasi pravé ruce ma
9826 ft, skaliska po ruce levé nejsou o moc niz-
$i. Tady uz si musi byt clovék jisty, ze to udoli
nékam vede. Vystoupat o 6000 ft by ani s nasi-
mi 225 HP nebylo hotovo hned. ,Cervend zna-
meng, Ze letadlo je na trovniterénu, nebo pod
ni, Zlutd znamena asi 1000 ft nad terénem,”
pfipomind nas instruktor. Na monitoru vsude
cervend. Jen mald stuzka Zluté pfimo pod leta-
dlem. Nedovedu si Uplné dobfe predstavit, ze
nad ndmi by mohlo byt i zatazeno. Tak tady
pravé jsme chtéli vyzkouset Synthetic Vision.
Jezero je esovité zahnutd nudle, Siroka zhruba
2NM.Toje porad dost na to, abychom se moh-
li otocit. Nutné to ale urcité nebude, udoli Usti
do roviny, kurzem na vychod presné k nasemu
letisti. Tak si uzivame hloubkového letu, scho-
vani pred dosahem vsech radard, a citime se
jako stihaci. Po opusténi udoli trochu nastou-
pame, abychom dali fidicimu $anci nds zase na
radaru zahlédnout. Pak jiz jen standardni pfi-
blizeni na drdhu 16 Springbank Airfield.

Na prérii se snasi vecer, stiny se prodluzuji
aslunce nad Skalistymi horamizapada.V cen-
tru vSech kovbojl se zacinaji grilovat steaky
a opékat hranolky. Jen whisky se uz tolik ne-
nalév4, zato pivo tu maji opravdové plzenské.
Vecerni manudl obsahuje Sirloin, Tenderloin,
Top Sirloin, Short Sirloin a Rib. Je potfeba to-

mu také rozumét, jako létani v Rocky Moun-
tains, ale v tomto pfipadé nejde o zivot, takze
to mlzeme zkouset tieba metodou pokus-
-omyl. I kdyZ, pokud jde o steaky, omyl je v Ka-
nadé témér vyloucen.

SPRINGBANK AIRFIELD

Kéd ICAO CYBW
Kod IATA =
Vyska AMSL | 3940 ft/1201 m

Souradnice | 51°06'19”“N 114°22°17*W

Draha
07/25 1043 m asfalt
16/34 1524 m beton

GOLDEN AIRPORT

<I

Kéd ICAO CYGE
Kod IATA =
Vyska AMSL | 2575 ft/785 m

Souradnice | 51°17'57“N 116°58'56"W

Draha

14/32 1380 m asfalt




